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Zusammenfassung 

Schlitten fur einen Fensterheb.er 

Die Erfindung betrifft einen Schlitten fur einen Fensterheber, mit einem 
Basisteil (10), das daflir vorgesehen ist, verschiebbar an einer Schiene (42, 44) 
5 angebracht zu werden, die in einem Fahrzeug montiert werden kann, und einem 
Klemmteil (12), das an dem Basisteil angebracht ist, so da(3 eine zu verstellende 
Fahrzeugscheibe zwischen dem Basisteil und dem Klemmteil eingespannt werden 
kann, dadurch gekennzeichnet, dai3 ein Arretiermechanismus (20, 22, 24, 30) 
vorgesehen ist, mittels dem das Klemmteil (12) an dem Basisteil (10) in 
10 unterschiedlichen, genau defmierten Stellungen angebracht werden kann, die 
jeweils einer anderen Einbausituation entsprechen. 



Fig. 2 
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Schlitten fur einen Fensterheber 



5 Die Erfindung betrifft einen Schlitten fur einen Fensterheber, mit einem 

Basisteil, das daflir vorgesehen ist, verschiebbar an einer Schiene angebracht zu 
werden, die in einem Fahrzeug montiert werden kann, und einem Klemmteil, das 
an dem Basisteil angebracht ist, so daB eine zu verstellende Fahrzeugscheibe 
zwischen dem Basisteil und dem Klemmteil eingespannt werden kann. 

.10 Ein solcher Schlitten ist ein gut bekanntes Bauteil bei herkommlichen Seilzug- 
Fensterhebern, die bei Kraftfahrzeugen eingesetzt werden. Dieser Fensterheber 

weist-ublicherweise-zwei^chienen-auf^ 

montiert sind und an denen jeweils ein Schlitten angebracht ist. In den beiden 
Schlitten ist der untere Rand einer Fensterscheibe eingespannt, die in der 

15 Fahrzeugtiir verstellt werden kann. Nachteilig ist, da/3 der Schlitten ublicherweise 
in vier verschiedenen Ausfuhrungsformen bereitgehalten werden muB, namlich 
jeweils eine Ausfuhrungsform fur die vordere Schiene auf der linken 
Fahrzeugseite, fur die vordere Schiene auf der rechten Fahrzeugseite, fiir die 
hintere Schiene auf der linken Fahrzeugseite und fur die hintere Schiene auf der 

20 . rechten Fahrzeugseite. 
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Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Schlitten der eingangs 
genannten Art dahingehend weiterzubilden, dafl unabhangig von der 
Einbauposition des Schlittens nur eine einzige Ausfuhrungsform erforderlich ist. 

Zu diesem Zweck ist erfindungsgemaB ein Arretiermechanismus vorgesehen, 
5 mittels dem das Klemmteil an dem Basisteil in unterschiedlichen, genau 
definierten Stellungen angebracht werden kann, die jeweils einer anderen 
Einbausituation entsprechen. Dies ermdglicht es, ein und denselben Schlitten in 
unterschiedlichen Stellungen an den vier verschiedenen Schienen anzubringen 
und das Klemmteil mit dem Arretiermechanismus in der entsprechenden, 
10 geeigneten Position am Basisteil anzubringen. Dies fuhrt zu einer Verringerung 
der Kosten des Fensterhebers, da nicht mehr vier . verschiedene 
Ausflihrungsformen von Schlitten hergestellt und fur die Montage bereitgehalten 
werden miissen, sondern nur noch eine einzige Ausfuhrungsform. 

Vorzugsweise ist vorgesehen, daB der Arretiermechanismus eine 
15 Klemmschraube enthalt, die in eine Bohrung "im Basisteil eingeschraubt werden 
kann, so daB das Klemmteil gegen das Basisteil gespannt werden kann. Die 
Klemmschraube hat also eine Doppelfunktion: Zum einen dient sie in 
herkommlicher Weise dazu, die Fensterscheibe zwischen dem Klemmteil und 
dem Basisteil einzuspannen; zum anderen dient sie als Teil des Arretier- 
-20 mechanismusdazu^dasjQeinmtdljb_einer^ 

Gemaft der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist weiterhin- 
vorgesehen, dafl der Arretiermechanismus mehrere Aussparungen und eine 
Lasche enthalt, die je nach Einbausituation in eine der Aussparungen eingreift. 
Dies stellt eine sehr kostengunstige Moglichkeit dar, die unterschiedlichen 
25 Stellungen des Klemmteils am Basisteil zu defmieren, insbesondere wenn die 
Lasche an einem Ende des Klemmteils ausgebildet ist und die Aussparungen in 
dem Basisteil vorgesehen sind. Die Aussparungen konnen in der Flache des 
Basisteils ausgefuhrt werden, ohne dafl sie die Festigkeit beeintrachtigen, und die 
Lasche kann am AuBenrand des Klemmteils ausgestanzt werden. 



GemaB der bevorzugten Ausftihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, daB 
der Schlitten symmetrisch beziiglich seiner durch die Bohrung fur die 
Klemmschraube verlaufenden Langsachse ist. Dies ermoglicht, inn in 
verschiedenen Ausrichtungen auf der Schiene anzubringen. 

5 Die Erfindung wird nachfolgend anhand einer bevorzugten Ausfurhungsform 

beschrieben, die in den beigefugten Zeichnungen dargestellt ist. In diesen zeigen: 

- Figur 1 in einer schematischen Ansicht einen erfindungsgemafien Schlitten; 

-Figur2in einer perspektivischen Explosionsansicht die Bauteile des 
Schlittens von Figur 1; 

10 -Figur 3 in einer schematischen Ansicht zwei Schienen eines Fensterhebers, 
die jeweils mit einem Basisteil eines erfindungsgemaBen Schlittens versehen sind; 

-Figur 4 den Fensterheber von Figur 3, wobei die beiden Schlitten nun mit 
den Klemmteilen versehen sind; und 

- Figur 5 einen Schnitt entlang der Ebene V-V von Figur 4. 

15 Der Schlitten (siehe die Figuren 1 und 2) weist als wesentliche Bestandteile 
ein Basisteil 10 und ein Klemmteil 12 auf. Beide sind gestanzte Blechbiegeteile. 

Das Basisteil 10 weist einen Korperabschnitt 14 und einen Gleitabschnitt 16 
auf. Der Gleitabschnitt ist daftir vorgesehen, in einer Schiene eines Fensterhebers 
verschiebbar angebracht zu werden. In den Gleitabschnitt 16 sind zwei 
20 Gleitstucke 18 eingesetzt, die aus Kunststoff bestehen. Sie dienen zur 
reibungsarmen und gerauscharmen Fuhrung des Basisteils 10 an der Schiene. 

Der Korperabschnitt 14 ist mit einer Bohrung 20 versehen, die mit einem 
Gewinde versehen ist und zur Aufnahme einer Klemmschraube 22 dient. Der 
Korperabschnitt 14 ist weiterhin mit vier Aussparungen 24 versehen, die einander 
25 beziiglich der Mittelachse der Bohrung 20 paarweise diametral gegenuberliegen 
(siehe Figur 3). Die Aussparungen 24 sind hier als Stanzlocher mit etwa 



quadratischer Form ausgefuhrt. Am AuBenrand des Korperabschnittes 14 sind 
auBerdem vier Widerhaken 26 vorgesehen, die als Pragung ausgefuhrt sind. Die 
Widerhaken sind so ausgefuhrt, daB ihre aus der Ebene.des Korperabschnittes 14 
ausgestellte Kante zur Mitte des Korperteils weist, und zwar auf der in Figur 2 
5 nicht sichtbaren Seite des Korperabschnittes. Die Aussparungen 24 und die 
Widerhaken 26 sind so angeordnet, daB das Basisteil bezuglich einer durch die 
' Bohrung 20 verlaufenden Langsachse symmetrisch ist (siehe Figur 3 mit der 
Langsachse L). 

Das Klemmteil 12 weist eine Offnung 28 fur den Durchtritt der 
10 ' Klemmschraube 22 sowie eine Lasche 30 am bezuglich Figur 2 unteren Rand auf. 
Die Lasche 30 ist hakenformig urn etwas mehr als die Materialdicke des 
Korperabschnittes 14 des Basisteils abgebogen und erstreckt sich ausgehend von 
einem Abstutzabschnitt 32, der am bezuglich Figur 2 unteren Rand des 
Klemmteils ausgebildet ist. Ausgehend vom Abstutzabschnitt 32 verlauft das 
15 Material des Klemmabschnittes in mehreren Stufen hin zu dem Bereich, in dem 
die Offnung 28 vorgesehen ist. 

Am bezuglich Figur 2 oberen Rand ist das Klemmteil 12 mit ei'nem 
Widerhaken 34 versehen, der ebenfalls als Pragung ausgebildet ist. Die aus der 
Ebene des Klemmteils 12 herausgestellte Kante weist zur Offnung 28 und 
_2Q hefindet sich auf der in Figur 2 sichtbaren Seite des Klemmteils. 

Es ist ein Gummipolster 36 vorgesehen, das zwischen dem Klemmteil 12 und 
dem Basisteil 10 angebracht ist. Das Gummipolster 36 weist zwei Lippen 38 auf, 
die mit den Widerhaken 26, 34 am Basisteil 10 und am Klemmteil 12 zusammen- 
wirken, so daB das Gummipolster 36 zuverlassig am Schlitten gehalten werden 
25 kann. 

SchlieBlich ist an dem Basisteil 10 ein Nippelhalter 40 angebracht, in welchem 
ein Nippel eines Kabels aufgenommen werden kann, mittels dem der Schlitten an 
der Schiene des Fensterhebers verstellt werden kann. Das Kabel verlauft durch 



den Nippelhalter 40 hindurch, und ein auf dem Kabel angebrachter Nippel vvird 
zwischen der oberen und der unteren Wand des Nippelhalters festgelegt. 

Anhand der Figuren 3 und 4 werden nun die unterschiedlichen Moglichkeiten 
beschrieben, den Schlitten an die jeweilige Einbausituation anzupassen. 

In Figur 3 sind schematisch eine vordere Schiene 42 und eine hintere Schiene 
44 eines Fahrzeughebers gezeigt. Die beiden Schienen sind beispielsweise in der 
linken Tur eines Fahrzeugs angebracht. In jeder der Schienen ist ein Schlitten 10 
verschiebbar angebracht. Es handelt sich bei den beiden Schlitten 10 jevveils um 
dieselbe Ausfuhrungsform; der an der vorderen Schiene 42 angebrachte Schlitten 
ist gegenuber dem an der hinteren Schiene 44 angebrachten Schlitten lediglich um 
180° gedreht, wie durch den Pfeil P angedeutet ist. Aufgrund der mehreren 
Aussparungen 24, die zusammen mit der Lasche 30 und der Klemmschraube 22 
einen Arretiermechanismus bilden, kann ein und dasselbe Klemmteil in 
unterschiedlichen Positionen an dem Basisteil 10 angebracht werden, wie anhand 
von Figur 4 zu sehen ist. Das Klemmteil 12 wird an dem Basisteil 10 so montiert, 
daB sich die Lasche 30 durch eine der Aussparungen 24 hindurch erstreckt, bis der 
Abstutzabschnitt 32 des Klemmteils 12 am Korperabschnitt 14 des Basisteils 10 
anliegt (siehe Figur 5). Dies ist moglich, da die Lasche 30 gegenuber der Ebene 
des Abstutzabschnittes 32 abgebogen ist. Nachdem die Klemmschraube 22 in die 
B.ahmng^jmgescJhraubUst^ 

jeweiligen Einbauposition angepaBten Stellung ausgerichtet. Wie leicht 
nachvollzogen werden kann, werden im vorliegenden Fall, bei dem das Basisteil 
10 um 180° gedreht wird, um sowohl an der vorderen als auch an der hinteren 
Schiene angebracht zu werden, die beiden einander diametral gegenuberliegenden 
Aussparungen 24 eines Paares von Aussparungen benutzt. 

Wie durch eine einfache geometrische Uberlegung nachvollzogen werden 
kann, muB das Basisteil 10, wenn es anstelle an der vorderen Schiene auf der 
linken Fahrzeugseite nun auf der vorderen Schiene auf der rechten Fahrzeugseite 
benutzt werden kann, um 180° gedreht werden, und zwar um eine beziiglich den 
Figuren 4 und 5 horizontale Achse. Das gleiche gilt fur das an der hinteren 
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Schiene angeordnete Basisteil. Wenn dann an dem entsprechenden Basisteil das 
Klemmteil angebracht wird, werden die beiden Aussparungen benutzt, die bisher 
unbenutzt geblieben sind. 



yfo 
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BezugszeinhpniigtP 

10 Basisteil 

12Klemmteil 

14 Korperabschnitt 

16 Gleitabschnitt 

18 Gleitstiick 

20 Bohrung 

22 Klemmschraube 

24 Aussparung 

26 Widerhaken 

28 Offnung 

30 Lasche 

32 Abstiitzabschitt 

34 Widerhaken 

36 Gummipolster 

38 Lippe 

40 Nippelhalter 

42 vordere Schiene 

44 hintere Schiene 



4a 



Patentanspriiche 

Schlitten fur einen Fensterheber, mit einem Basisteil (10), das dafur 
vorgesehen ist, verschiebbar an einer Schiene (42, 44) angebracht zu 
werden, die in einem Fahrzeug montiert werden kann, und einem 
KJemmteil (12), das an dem Basisteil angebracht ist, so daB eine zu 
verstellende Fahrzeugscheibe zwischen dem Basisteil und dem Klemmteil 
eingespannt werden kann, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Arretiermechanismus (20, 22, 24, 30) vorgesehen ist, mittels dem das 
Klemmteil (12) an dem Basisteil (10) in unterschiedlichen, genau 
definierten Stellungen angebracht werden kann, die jeweils einer anderen 
Einbausituation entsprechen. 

Schlitten nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Arretiermechanismus eine Klemmschraube (22) enthalt, die in eine 
Bohrung (20) im Basisteil (10) eingeschraubt werden kann, so daB das 
Klemmteil (12) gegen das Basisteil (10) gespannt werden kann. 

Schlitten nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Arretiermechanismus mehrere Aussparungen (24) und eine Lasche 
(30) enthalt, die je nach Einbausituation in eine der Aussparungen (24) 
ein greift. 



Y 20 4. Schlitten nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Lasche (30) 
an einem Ende des Klemmteils (12) ausgebildet ist und daB die 
Aussparungen (24) in dem Basisteil (10) vorgesehen sind. 

5. Schlitten nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aussparungen (24), bezogen auf die Mittelachse der Bohrung (20) fur die 
25 Klemmschraube (22) , einander paarweise diametral gegenuberliegen. 



6. Schlitten nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB am Schlitten ein Nippelhalter (40) angebracht ist, in 



dem ein Nippel eines Kabels aufgenommen werden kann, mittels dem der 
Schlitten an der Schiene verschoben werden kann. 

7. Schlitten nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem Klemmteil und dem Basisteil ein 
Gummipolster (36) angeordnet ist, das eine Tasche zur Aufnahme der 
Fahrzeugscheibe bildet. 

8. Schlitten nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das Klemmteil 
mit einem Widerhaken (34) versehen ist, der an einer Lippe (38) des 
Gummipolsters (36) angreift und dieses an dem Klemmteil (12) halt. 

9. Schlitten nach Anspruch 7 oder Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Basisteil (10) mit mehreren Widerhaken (26) versehen ist, die jeweils 
einer Stellung des Klemmteils (12) zugeordnet sind und an einer Lippe 
(38) des Gummipolsters (36) angreifen. 

10. Schlitten nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schlitten (10) symmetrisch bezuglich einer Achse 
(L) ist, die durch die Bohrung (20) fur die Klemmschraube (22) geht. 



